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NAVALES

ARGENTINA APUNTA A MANTE-
NER SU CAPACIDAD MILITAR. El Mi-
nisterio de Defensa de la Republica Argen-
tina apuesta a recuperar sistemas para man-
tener las capacidades bélicas existentes, no
habiendo planes de grandes adquisiciones
para el futuro cercano. El proceso comen-
zara por la Fuerza Aérea (FAA). La flota
Mirage deberd ser desactivada para 2012/
13 y su remplazo es la prioridad. La op-
ciébn mas cercana es la compra de Mirage
F-1 usados a Jordania, como paso inter-
medio al Mirage-2000 pocos afios después.
Esta oferta fue presentada por Francia,
aunque ya cuenta con la competencia de
Israel que ofertd su Kfir. En la Armada no
se prevé la incorporacion de unidades de
combate, aunque ya se comenzo6 con la
construccion de patrulleros de alta mar para
tareas de control de recursos (mision que
corresponde a la Prefectura Naval, lo que
anticipa conflictos de competencia). El
submarino San Juan se encuentra en re-
paracion, y es intencion del Ministerio man-
tener un sumergible en servicio para con-
servar la capacitacion de las tripulaciones.
La recuperacién de los misiles Aspide per-
mitird que un nimero determinado de bu-
ques puedan continuar con sus capacida-
des bélicas, mientras que la Infanteria de
Marina recuperara vehiculos anfibios, aun-
que continuard careciendo de buque para
transportarlos. En el Ejército la propuesta
es la modernizacion de 200 TAM (Tanque
Argentino Mediano) y el armamento indi-
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vidual del infante. Afios de olvido en inver-
siones no se pueden recuperar en corto pla-
zo, pero al menos ha habido una definicién
politica sobre el futuro de la defensa.
ATRASOS EN LA REPARACION
DEL ROMPEHIELOS ARA “4ALMIRAN-
TE IRIZAR”. Mario Fadel, titular del Asti-
llero Tandanor, inform6 que en las condi-
ciones actuales el rompehielos “Almirante
Irizar” no estara operativo hasta agosto de
2012, contraviniendo la declaracion de la
Ministra de Defensa, Nilda Garré, ante la
Camara de Diputados cuando asegurd que
el buque realizaria la campafa antartica
2011/2012. El retraso es producto de de-
moras en la ingenieria de detalle del pro-
yecto de modernizacion, que aun no defi-
nid la capacidad y la ubicacion de los tan-
ques de gasoil antartico, y esto impide
avanzar en otras lineas de trabajo. Ade-
mas, no se ha definido si el buque sera cla-
sificado y verificado por Der Norske
Veritas de Finlandia (DNV), sociedad que
ya habia objetado la ubicacion anterior de
esos tanques. De no modificarse el pro-
yecto DNV no dara su certificacion. Si
bien el certificado de clasificacion no es
obligatorio, el buque operaria en una zona
regulada por estrictas normas de seguri-
dad para la preservacion del medio ambiente,
por lo que la aprobacion de una sociedad
de clasificacion es casi mandatorio.
DIQUE N° 1 DE PUERTO BELGRA-
NO RETOMA ACTIVIDADES. Néstor
Martinez, titular de la Camara de Talleres
y Actividades Portuarias de Punta Alta,
confirmo que, luego de tres afios de inac-
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tividad, se ha reactivado el Dique N° 1 de
la Base Naval de Puerto Belgrano (BNPB),
con el ingreso de un carguero de 120 me-
tros de eslora para realizar trabajo de
caldereria pesada y liviana, electricidad,
repaso de motores principales y auxilia-
res, y arenado, limpieza y pintura de cas-
co. Ademas, Martinez esta tratando con
el Ministerio de Defensa la reactivacion del
Dique N° 2, con el que se quiere contar
antes de fin de afio. Destacd que la
reactivacion de las actividades industria-
les de BNPB es un paso significativo para
la industria naval argentina, y un escalon
importantisimo para el proyecto de desa-
rrollo de Puerto Rosales.

ARGENTINA PROCURA AERO-
NAVES AEW El gobierno argentino reinicio
conversaciones con la firma sueca Saab
Aerospace para la adquisicion de dos (con
opcion a tres) aeronaves de alerta tempra-
na S-1008 (Saab 340 AEW&C), dados de
baja por la Fuerza Aérea de Suecia. Argen-
tina ya habia intentado acceder a esos avio-
nes en 2002 y 2007, y en ambos casos las
negociaciones se interrumpieron por pro-
blemas financieros. La eleccion de Saab
dejo fuera de competencia al Embraer-145,
de Brasil, y la razén fue el mantenimiento a
largo plazo, ya que la empresa mixta LADE,
que integra la Fuerza Aérea Argentina, cuen-
ta con aparatos comerciales Saab-340B y
abundante stock de repuestos.

BRASIL RECIBE PRIMERA PAR-
TE DE HELICOPTEROS RUSOS La
Base Aérea de Porto Velho, Rondonia, reci-
bid los primeros tres helicopteros AH-2
Sabre, de un total de 12 adquiridos por Brasil
a Rusia. Los 9 restantes llegaran antes de
abril 2011. Conocidos en OTAN como Mi-
5, estas aeronaves disenadas exclusivamen-
te para el combate (escolta de otros heli-
copteros, interdiccion aérea y apoyo a tro-
pas terrestres), poseen un avanzado
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equipamiento electronico y la capacidad
de transportar hasta 2,5 toneladas de arma-
mentos. Junto con las aeronaves, Brasil
adquiri6 los paquetes logisticos de repues-
tos y partes para cinco afos, y esta nego-
ciando la transferencia tecnologica para po-
der ser autosuficiente en el mantenimiento
futuro.

BRASIL REMOTORIZA AVIO-
NES DE FUERZA AKREA Y ARMADA
Embraer anuncié que este afio llevara ade-
lante la modernizacion de 8 aviones de com-
bate F-5E y 3 AMX de la Fuerza Aérea, y 3
A-4 de la Armada de Brasil. Con el apoyo
técnico de la empresa israeli Elbit, en los
proximos seis afios se llevaran a la version
F-5M un total de 46 aviones F-5E, y se
modernizaran 53 AMX de la flota aérea de
la FAB. Simultaneamente, seran moderni-
zados 12 A-4 Skyhawk para el ala aérea del
portaviones Sao Paulo. Las acronaves de-
beran dar una vida 1til hasta 2021.

PODER DE POLICIiA DE FRONTE-
RA A LAS FFAA DE BRASIL La Comi-
sion de Constitucion y Justicia del Senado
de Brasil aprob¢ la ley que concede el po-
der de ejercer la policia de frontera a las
tres armas de las Fuerzas Armadas, tarea
que antes estaba limitada al Ejército. De
acuerdo a lanorma legal, la Armada de Brasil
podra ahora ejecutar tareas de prefectura
naval, tal como revisacion de embarcacio-
nes y detencion de personas, en lugares
distantes hasta 150 km de la costa.

BRASIL FABRICARA COMBUSTI-
BLE NUCLEAR La Armada de Brasil dara
inicio en 2011 a los procesos de fabrica-
cion de hexafluoreto de uranio (UF-6), ul-
tima etapa para que el pais disponga del
combustible que necesitara el proyecto del
submarino de propulsion nuclear o para
reactores pequenos destinados a otros usos.
El proyecto, que inicialmente se extenderia
hasta el afio 2022, produciria el combusti-
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ble equivalente al 1% del empleado en Usina
Angra 2.

PRIMER SUBMARINO FRANCES
DE BRASIL El pasado 27 de mayo se
inici6é en Francia la construccion del pri-
mer submarino de la clase Scorpene ad-
quirido por Brasil, cuya entrega esta pre-
vista para 2016. Otras cuatro unidades si-
milares seran construidas en el Astillero de
Itaguai, Rio de Janeiro. Este tendra capa-
cidad de atender las necesidades de hasta
diez submarinos, y alli se construira el S/NV-
Br, primer submarino nuclear de Brasil.
Para ello, en agosto viajardn a Francia un
grupo de ingenieros brasilefios a capacitar-
se en la ingenieria de detalle para la cons-
truccion de dos modelos de submarino,
junto con 60 marinos que conformaran
parte de la tripulacion del SN-Br.

BRASIL PRESTA AVIONES A PA-
RAGUAY El Ministro de Defensa de Pa-
raguay inform6 que recibird de Brasil, en
préstamo, aviones Tucano de adiestramien-
to avanzado para ser usado en operaciones
de combate al narcotrafico y la guerrilla del
Ejército Popular Paraguayo (EPP) en la zona
fronteriza entre ambos paises.

VEHICULO AEREO NO TRIPULA-
DO DE BRASIL El comandante de Aero-
nautica de Brasil, Brigadier Juniti Saito, pre-
sento a sus pares de la Armada y el Ejército
el Vehiculo Aéreo No Tripulado (VANT)
Hermes 450, aun en fase de experimenta-
cion. El VANT, controlado a remoto, tiene
un techo de 5.000 metros, puede perma-
necer hasta 15 horas en el aire, en misio-
nes de vigilancia y reconocimiento de blan-
cos, y podria operar desde cubierta de por-
taviones.

COOPERACION NAVAL Y AEREA
DE ARGENTINA Y CHILE Los Minis-
tros de Defensa de Argentina y Chile, Nilda
Garr¢ y Jaime Ravinet, firmaron un acuer-
do de cooperacion en industria naval y ae-
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ronautica. Por el primero, acordaron que
Tandanor se haga cargo de reparaciones
pendientes de Asmar hasta que éste se re-
cupere de los danos del reciente terremo-
to. Por el segundo, la Fabrica Argentina de
Aviones (FAdeA) y la Empresa Nacional de
Aeronautica de Chile (Enaer) iniciaran el
estudio para el desarrollo conjunto de un
avion de entrenamiento basico para las fuer-
zas aéreas y aeronavales de ambos paises

ARMADA DE CHILE RECIBE
AERONAVES DE PATRULLA La com-
pafiia Airbus Military (Grupo EADS) en-
tregd a la Armada de Chile tres aviones de
patrulla maritima C-295-MPA Persuader,
encargados a fines de 2007 por un valor de
105 millones de dolares. Las aeronaves
estaran equipadas con el sistema de con-
trol tactico FIST, radar de apertura sintéti-
ca APS-143(V)3, sistema de vision noc-
turna FLIR Star Safire III, MAD, misiles
antibuque AGM-84 Harpoon, torpedos Mk-
46 y el sistema de enlace de datos SP100,
de fabricacion local. La idea de la Armada
era adquirir ocho C-295 para sustituir su
flota de P-3 Orion 'y P-111 Embraer, pero
luego se resolvid modernizar y extender la
vida operativa de los P-3 y sustituir solo
los P-111.

BOLIVIA COMPRA ARMAMENTO
A RUSIA Durante su reciente visita a Ru-
sia, el presidente boliviano Juan Evo Mora-
les Aima coordiné la renovacion de su arse-
nal con armamento ruso. La primera parte
se concretd en un convenio para el reem-
plazo de los tanques Sherman (estadouni-
denses, Segunda Guerra Mundial) por T-72,
y la renovacion de todo el parque de fusiles
por el AK-74 ruso. También, manifesto el
interés de Bolivia en adquirir aviones de com-
bate, radares aéreos, sistemas de misiles
SAM-3000 y también una planta de genera-
cion eléctrica con energia nuclear. Esta se-
gunda etapa esta alin en negociacion.
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INDUSTRIA BELICA DE RUSIA EN
VENEZUELA Los convenios de coopera-
cion militar entre Vladimir Putin y Hugo
Chavez no se limitaron a la compra de ar-
mas en Rusia, sino también a la instalacion
de industrias armamentisticas rusas en Ve-
nezuela. En el estado de Aragua se estan
instalando una fabrica de fusiles AK-103 y
una planta de fabricacion de municion para
armas portatiles. Entretanto, se estan rea-
lizando estudios de terrenos para la instala-
cion de un astillero, para la construccion
de buques de guerra rusos en Venezuela.

ECUADOR DISMINUYE COMPRA
DE AVIONES A BRASIL En mayo de
2008 Ecuador habia puesto en Brasil una
orden de compra por 24 aviones de ataque
“Super Tucano”, pero ante la demora en la
entrega por EMBRAER el pedido fue reba-
jado a 18 unidades, ya que el Ministerio de
Defensa ecuatoriano adquiridé 6 cazas su-
personicos usados en Sudafrica. En 2009
Ecuador incrementd un 30% el presupues-
to de defensa, porcentaje que mantuvo en
2010.

PUERTOS Y VIAS NAVEGABLES

DRAGADO DEL RiO URUGUAY El
Presidente de la Federacion de Cooperati-
vas Arroceras de Argentina (FECOAR) re-
clamo al Gobernador de Entre Rios, Sergio
Uribarri, la reiniciacion del dragado del Rio
Uruguay, una mejora en los costos del com-
bustible y la adquisicion de una grua espe-
cializada en cereales para el puerto de Con-
cepcion del Uruguay. El planteo fue res-
paldado por los sindicatos vinculados al
sector, quienes reclaman ademas la
reactivacion de este puerto para otras areas
de explotacion comercial.

MAR DEL PLATA A fines de marzo la
empresa argentina Maruba volvid a operar
en el puerto de Mar del Plata, tomando las
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cargas dejadas atras por Hamburg Sud y
Maersk al abandonar la operativa en dicha
terminal. La entrada y la salida se hicieron
por el canal alternativo (8 metros de pro-
fundidad y 100 de solera), ya que el princi-
pal se encuentra parcialmente bloqueado por
una barra de arena, que esta siendo dragada.
Maruba pretende mantener una frecuencia
semanal de/hacia Rio Grande do Sul, Bra-
sil, con buques portacontenedores.

TRASLADO DE TERMINAL EN SAN-
TA FE El gobierno central de Argentina
autorizo una transferencia de fondos de
57,7 millones de pesos (unos 17 millones
de dolares) para obras de accesos viales ¢
infraestructura del nuevo puerto que se
establecera entre los km 579 y 584 del rio
Parana, en la zona conocida como Paso
Tragadero, hacia donde se piensa trasladar
toda la actividad portuaria de Santa Fe.

ROSARIO INCORPORA LiNEAS
MARITIMAS INTERNACIONALES El
Puerto de Rosario comenzd a operar con
dos lineas maritimas internacionales de
Maersk y Hamburg Siid a través de una
joint venture que proporciona un servicio
semanal regular (arribo sabado, zarpada
domingo), con el portacontenedores
Maersk Falmouth, cuya capacidad es 868
TEUs (260 reefers), que unira la terminal
santafecina con Montevideo, donde ambas
empresas, junto con Alianga, trasbordan los
contenedores de/para puertos del sur ar-
gentino destinados al comercio con el he-
misferio norte.

BAHIA BLANCA El Consorcio de
Gestion del Puerto anuncio la finalizacion
de los trabajos del muelle multiproposito
Andoni Irazusta, ganando una superficie de
operaciones de poco mas de una hectarea.
A su vez, en Cangrejales (frente a Puerto
Galvan), Patagonia Norte prevé una impor-
tante inversion en infraestructura, con un
muelle de 270 metros de frente de atraque,
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profundidad 15 metros a pie de muro, am-
plios espacios de almacenamiento, estacio-
namiento, servicio publico, transferencia de
mercaderias, y conexiones con las redes
vial y férrea.

IBICUY EI gobierno provincial de En-
tre Rios e inversores privados acordaron
recuperar el puerto de Ibicuy para inser-
tarlo en la Hidrovia. La iniciativa comenzo
con la pavimentacion y reforzamiento de
puentes de los 21 km del camino carretero
y la adecuacion de los 15 km de via férrea
que conectan Ibicuy con el nudo de Paraje
Roldén, y contintia con relocalizacion de
galpones, construccion de oficinas nuevas,
ordenamiento de zonas de cargas genera-
les, cereales, depositos de frio, de acopio
de minerales y parque industrial, en un pre-
dio de cien hectareas cedido por el gobier-
no central. Por parte del sector privado,
se construira una terminal para el trasvase
de mineral de hierro proveniente de Brasil
de barcaza a buque de ultramar. Ibicuy se
convertird asi en el puerto de mayor cala-
do natural de Entre Rios, superando en
capacidades al de Diamante.

NIDERA INVERTIRA EN PUERTO
GENERAL SAN MARTIN La empresa
de agroquimicos NIDERA prevé invertir
25 millones de ddlares en la construccion
de una terminal especializada en fertilizan-
tes en Puerto General San Martin (Santa
Fe), que contara con una capacidad no-
minal de carga de 350 camiones diarios,
lo que equivale a unas 10.000 toneladas
de carga. Esta sera similar a la Terminal
Fertilizante S. A., que la empresa ya po-
see en el Puerto de Quequén, pero sus
procesos operativos seran mas rapidos.
Argentina consume cerca de cinco millo-
nes de toneladas de fertilizantes al afo, cifra
que va en aumento.

TERMINAL DE PASAJEROS EN
BUENOS AIRES La Administracion Ge-
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neral de Puertos (AGP) aprobo el proyecto
presentado por Terminales Rio de la Plata
(Grupo Dubai Ports World) para la
remodelacion y modernizacion de la termi-
nal de pasajeros “Benito Quinquela Martin”,
con una inversion de seis millones de dola-
res. El proyecto, ademas de obras en be-
neficio del pasaje, incluye la ampliacion del
tercer espigdn, demoliendo el lado sur y
ampliando el lado norte. Asi, la Darsena A
atendera buques de hasta 200 metros de
eslora, mientras que los mayores se opera-
ran en Darsena B.

TERMINAL DE ARIDOS EN BUE-
NOS AIRES El puerto de Buenos Aires
contara con la primera terminal especiali-
zada en aridos del pais, a partir de una in-
version cercana a los 9 millones de dolares
realizada por cinco empresas areneras. La
terminal se instalara en Dock Sud, en un
predio de cinco hectareas, y estard a cargo
de Marimar SA, Blinki SA, Sunyin, Tonric
y Transporte Jilguero SA. El arido es el
material granulado que se utiliza como ma-
teria prima de la construccion. Entre los
mas comunes se encuentran las rocas
calcareas sedimentarias (piedra caliza y
dolomita), las arenas y gravas, y las rocas
igneas como el granito, el basalto y la
cuarcita.

SAN PEDRO EI gobierno de la pro-
vincia de Buenos Aires anuncio el comien-
zo de las obras de infraestructura desti-
nadas a convertir el Puerto de San Pedro
en terminal especializada en exportacion
de frutas. En 2008 este puerto oper6 un
60% de frutas y vegetales frescos, 20%
de cereales a granel y 20% de arena. En
2009 fue solo la fruta la que movilizo a la
terminal y por ello hoy se pretende con-
vertirla en especializada en ese segmento
de cargas.

DREYFUS-TIMBUES Fue inaugura-
do el puerto Dreyfus-Timbtes, pertene-

103



Noticias breves del ambito naval y maritimo

ciente a LDC Argentina S.A. (ex Louis
Dreyfus y Cia.) sobre el rio Coronda, Km
464 del rio Parana, clasificado como parti-
cular, de uso privado y con destino comer-
cial e industrial. El complejo fabril asocia-
do estara destinado al procesamiento de
oleaginosos, la exportacion de
subproductos de la molienda (pellets y ha-
rinas) y la recepcion, almacenamiento y
embarque de graneles solidos. Cuenta con
capacidad de embarque de 3.600 toneladas
horas.

CONFLICTO GREMIALARGENTI-
NO EN HIDROVIA El Centro de Patro-
nes y Oficiales Fluviales, de Pesca y Cabo-
taje Maritimo de Argentina estd movilizado
en busca de eliminar las asimetrias del sec-
tor en la Hidrovia Parana-Paraguay, denun-
ciando la falta de politicas oficiales de de-
fensa de la bandera nacional, que esta per-
mitiendo que Venezuela, a través de bande-
ras boliviana y paraguaya, se apropie del
monopolio del trafico fluvial en detrimento
de los trabajadores argentinos. Segln la
entidad gremial, esto se debe a la falta de
competitividad por exoneraciones
impositivas, tanto en Argentina para em-
presas extranjeras como en los paises ve-
cinos hacia sus propias naves, que no son
iguales para todos, en particular en el com-
bustible, que los argentinos deben pagar con
impuestos locales que los extranjeros no
tienen.

BOLIVIA Y EL HIERRO DEL
MUTUN En la gigantesca minera E1 Mutiin
se encuentran demoradas 200.000 tonela-
das de arrabio adquiridas el afio pasado por
la empresa hindu Jindal, por la simple ra-
zon de que no hay por donde sacar el mi-
neral. Los puertos sobre el Canal Tamengo
solo estan habilitados para soja y otros
graneles vegetales, mientras que Puerto
Bush, el unico que podria habilitarse, care-
ce de la utileria para el embarque y de la
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infraestructura vial para el acceso de car-
gas pesadas. Jintal habia adelantado 6 mi-
llones de dolares para las obras del puerto,
que se gastaron en la construccion de un
terraplén (obra necesaria) pero al no haber
existido aporte del gobierno boliviano, los
accesos nunca se mejoraron.

MARINA MERCANTE

MOVIMIENTO DE CONTENEDO-
RES EN AMERICA LATINA Segiin un
informe de CEPAL, en 2009 se produjo una
disminucion del 6,9% con respecto a 2008
en el movimiento portuario de contenedo-
res en América Latina. Segln este infor-
me, Cartagena (Colombia), fue el tinico que
registr6 aumento en el movimientos de
TEU’s, mientras que los dos mayores del
continente, Santos (Brasil) y Colon-Balboa
(Panama) registraron caidas del orden del
15%. En cinco casos, la disminucion al-
canzo el 30%.

GOBIERNO ARGENTINO ANA-
LIZA INTERVENIR EN MERCADO DE
RESERVA DE CARGA El gobierno ar-
gentino estudia la posibilidad de intervenir
en el mercado internacional de transporte
de graneles solidos para fortalecer la ali-
caida bandera nacional. Para ello analiza
imponer una reserva de carga de 10% so-
bre los cereales y los granos e intervenir
en un mercado estimado por los operado-
res privados en 5.000 millones de dola-
res. También, se permitira el ingreso in-
terino de buques usados para aumentar la
flota del pais. El proyecto, que se viene
conversando desde febrero de este afio,
cuenta con el aval de la casi totalidad del
movimiento sindical maritimo, la Subse-
cretaria de Puertos y Vias Navegables, y
de MARUBA, la unica empresa de bande-
ra argentina que brinda transporte mariti-
mo internacional.
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REESTRUCTURA EN MARUBA El
Sindicato de Obreros Maritimos Unidos
(SOMU) adquirié una parte del paquete
accionario de la empresa maritima argenti-
na MARUBA. La compra se hizo sin sub-
sidios del Estado, aunque a través de un
préstamo del Banco Nacién con la aproba-
cion del gobierno nacional, segiin informo
Omar Suarez, titular de SOMU. La nueva
MARUBA apunta a captar el mercado re-
gional de cereales y graneles solidos para
luego apuntar al trafico con China.

TRANSITOS A MALVINAS La Pre-
fectura Naval Argentina (PNA) emiti6 la
Disposicion 14/2010, derivada de los Arti-
culos 1°y 2° del Decreto PE-256/16/2/2010,
por la cual todo buque que transite entre
puertos continentales argentinos y
Malvinas, Georgias del Sur y Sandwich del
Sur deberan solicitar una autorizacion pre-
via en PNA. Esta disposicion se dicté con
acuerdo de los Ministerios de Relaciones
Exteriores y de Justicia de la Nacion.

SAAS SUSPENDE SUS ESCALAS EN
USHUAIAY PUNTA ARENAS Lanavie-
ra South American Atlantic Service
(SAAS), con sede en Montevideo, opera-
dora de un servicio regular mensual entre
Montevideo, Ushuaia, Punta Arenas y Port
Stanley (Malvinas) con el
portacontenedores M/V “Anja”, anuncid
la supresion de las escalas en Ushuaia y
Punta Arenas, pasando a realizar solamen-
te el enlace directo Montevideo — Stanley.
Las razones que llevaron a esta decision
fueron el encarecimiento de los costos de
los puertos argentino y chileno en relacion
a la escasa carga intercambiada, pero fun-
damentalmente las trabas y dificultades
impuestas por Buenos Aires para el transi-
to por aguas de jurisdiccion argentina por
la relacion con Malvinas.

TRAFICO CON ASIA Las empresas
ZIM, Hanjin, Wan Hai, CCNI y Hapag se
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aliaron para brindar un servicio regular di-
recto entre el Rio de la Plata y puertos de
Lejano Oriente, dando una sefial que el co-
mercio con ese lugar del mundo comienza
a reactivarse. Participaran del convenio
once buques de 4.200 TEU’s (tres ZIM,
tres Hanjin, dos Wan Hai, dos CCNI y uno
Hapag), ofreciendo un importante descuen-
to en el precio del flete para competir con
la oferta de bodega que existe desde Brasil.

SERVICIO REGULAR ENTRE
USHUAIAY RiO DE LA PLATA Lacom-
paifiia de agentes y proveedores maritimos
de Argentina NAVALIA SRL (Grupo
Menéndez) adquirio en EEUU un buque
portacontenedores para iniciar un servicio
feeder bimensual entre Ushuaia, Montevi-
deo y Buenos Aires. Construido en 2004,
“El Asturiano” (como fue bautizado) tie-
ne capacidad para 1.100 TEU’s, dos gruas
de 45 toneladas y esta tripulado por 18
hombres.

LA UNIVERSIDAD MARITIMA
MUNDIAL ENFRENTA UN COLAPSO
FINANCIERO Y SU POSIBLE CLAU-
SURA La Universidad Maritima Mundial,
sita en Malmo, Suecia, enfrenta un colap-
so financiero que podria llevar a su clausu-
ra al iniciar los cursos del afio lectivo 2011,
de no encontrarse nuevas fuentes de
financiamiento. Estas provienen de la ciu-
dad (Malmo) y el pais anfitrion (Suecia),
de la OMI y de paises donantes. Estos ulti-
mos, la porcidn mayoritaria del presupues-
to, han disminuido de 11,3 millones de dé-
lares en 2007 a 7,2 en 2009, mientras que
para el presente afio se estiman en 5,8 mi-
llones. Para funcionar actualmente, la UMM
hizo uso del Fondo de Emergencias y Gas-
tos Especiales (3,7 millones), pero aun asi,
se especula que terminara el afio lectivo
2010 con un déficit de 900.000 dolares.
Entretanto, la OMI encarg6 a su Secreta-
rio General, Efthimios Mitropoulus, quien
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es al mismo tiempo rector de la UMM, en-
contrar una solucion que asegure en el tiem-
po el funcionamiento regular de la univer-
sidad.

CARENCIA DE PROFESIONALES
DEL MAR La Comision de las Comunida-
des Europeas al Consejo y el Parlamento
Europeo informoé que, desde la década del
ochenta, se viene produciendo en la Union
Europea un descenso pronunciado en el
numero de titulados en las artes del mar,
especialmente oficiales de puente y maqui-
nas. La falta de profesionales altamente
calificados frente a la realidad de buques
cada vez mas tecnificados tiende a con-
vertirse en un riesgo mayor a la seguridad
de la navegacion y a la preservacion del
medio ambiente marino. Ante esta situa-
cion, el Parlamento Europeo ha instado a
los gobiernos y a las navieras a mejorar las
condiciones sociales y economicas de los
marinos, para volver a hacer atractiva la
profesion.

IGUALDAD SALARIAL EN GRAN
BRETANA Una decision del gobierno bri-
tanico, derivada de la llamada “Revision
Carter” (en honor a la congresista Susan
Carter, directora del estudio), determino
que las empresas maritimas de su bandera
tienen que pagar a los extranjeros contra-
tados el mismo salario que reciben los bri-
tanicos. La equiparacion salarial favorece
a unos 15.000 marinos de diversas nacio-
nalidades, y su costo apreciado en 378 mi-
llones de dolares anuales. La Camara del
Transporte Maritimo protestd de inmedia-
to la medida, sefialando que su aplicacion
significard el fin de la bandera britanica,
porque los armadores buscaran otras op-
ciones de competitividad, que inexorable-
mente pasaran por el cambio de bandera.

AUMENTO DE TARIFAS EN CANAL
DE PANAMA Las autoridades de la Co-
mision Administradora del Canal de Pana-
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ma (ACP) anunciaron el aumento de entre
6% y 7% del peaje del Canal de Panama,
retroactivo al 1 de enero de 2010, con un
incremento similar para 2011. Sin embar-
go, para el sector “Contenedores” se estu-
dia un aumento de cinco dolares por TEU,
si bien la tarifa general derivada del arqueo
del buque seguiria sin cambios. Este au-
mento del peaje estd destinado a financiar
las obras de ensanche del canal, cuya fina-
lizacion se estima para 2014.

DESGUACE DE VLCC
MONOCASCO Menos de la mitad de los
VLCC Monocasco atn presentes en la flo-
ta mundial seran pasados a desguace este
afio, pese a la intimaciéon de OMI de reti-
rarlos de los mares para el fin de 2010. Al
inicio del afio quedaban 98 buques de este
tipo en servicio, de los cuales se anuncio el
retiro de 40, pero los 58 restantes conti-
nuaran hasta 2012/2013, ya que se trata de
naves en buen estado, carentes de deudas,
y sus propietarios pretenden capitalizar al-
gunas ganancias mas antes de perderlos.

NIGERIA ESTABLECE REGIS-
TRO FLEXIBLE DE BUQUES Temisan
Omatseye, presidente de la Agencia Mari-
tima Nigeriana de Administraciéon y Segu-
ridad (NIMASA en su sigla original), anun-
ci6 que el Gobierno Federal de Nigeria ha
creado recientemente el Registro Hibrido
de Buques, con intenciones de incorporar
unos 700 barcos al pabellon nacional, cuyo
numero era de solo 30 a causa del 1lamado
“registro cerrado” y los problemas de ines-
tabilidad interna por los que habia pasado
el pais. El registro hibrido también dara la
bienvenida a los FPSO (Buques de Proce-
samiento y Almacenamiento de Petrdleo) y
FSO (Buques de Almacenamiento de Pe-
troleo). La OMI exhortdo a NIMASA a ser
firme en el contralor de todos los aspectos
de seguridad al momento de matricular los
buques.
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EN ALZA EL PRECIO DE CHAR-
TEO DE PORTACONTENEDORES
Segun datos de Lloyd List, en el primer
semestre de 2010 hubo 347 portaconte-
nedores inactivos, que totalizan 543.000
TEUS, contra 660 naves y 1.300.000
TEUS de igual periodo en 2009. Los bu-
ques ociosos son en general los mas viejos
y de mayor consumo de combustible, que
se han vuelto dificiles de chartear y proba-
blemente terminen en desguace. También
se ha producido un aumento en los valores
del charteo diario. Segin Hamburg
Shipbroker’s Association, hoy un barco de
2.500 TEUS cuesta 10.960 dolares diarios,
contra 4.900 de un afio atras, mientras uno
de 1.700 TEUS cuesta mas de 7.000 dola-
res contra 4.100 de antes. Esto se inter-
preta como una reactivacion del mercado
comercial global, que luego de tocar fondo
esta regresando a la regularidad.

INDUSTRIA NAVAL

CLUSTER DE ASTILLEROS EN
BRASIL EI gobierno del Estado de
Pernambuco pretende convertir el Complejo
Portuario de Suape en un polo de industria
naval, con la instalacion de seis grandes
astilleros. Situado a 60 km de Recife, Suape
combina una ventajosa posicion geografi-
ca, disponibilidad de espacio y un tentador
paquete de incentivos fiscales para la atrac-
cion de los inversores. El primero en ins-
talarse fue el nacional Estaleiro Atlantico Sur
(EAS, del Grupo Camargo-Correa), que
esta proximo a botar su primer casco. Lo
siguid el portugués MPG Shipyards, con
una inversion de 140 millones de doélares
para la construccion de buques de apoyo
off-shore, modulos de plataformas y solu-
ciones de generacion de energia eolica, que
estard a 100% de productividad en dos afios.
También se encuentran en etapa de nego-
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ciacion el surcoreano STX Europa (US$S
350 millones de inversion) para la cons-
truccidon de buques sonda, y los nacionales
Queiroz-Galvao-Alusa (U$S 500 millones)
y Construcap (R$ 200 millones). El ltimo
en manifestar su intencion de unirse al
cltster fue Consorcio Schahin-Tomé (U$S
1.500 millones), que pretende construir pla-
taformas petroleras. Se estima que este
polo industrial generara unos once mil em-
pleos directos. Sin embargo, el proyecto
implica deforestar 1.076 hectareas, lo que
levanté inmediatas resistencias del Conse-
jo Estadual del Medio Ambiente
(CONSEMA) y la Universidad Federal de
Pernambuco (UFPE), quienes presentaron
un recurso ante la Comision de Constitu-
cion y Justicia pidiendo se paralicen las
obras hasta la finalizacion de los estudios
de impacto ambiental. Esta gestion tuvo
como repercusion inmediata el anuncio de
la posible retirada de la inversion de
Schahin-Tomé hacia otro Estado.

PROMAR CEARA CONSTRUIRA
OCHO GASEROS El Astillero Promar
Ceara gand la licitacion para la construc-
cion de ocho buques gaseros para el Pro-
grama de Modernizacion y Expansion de la
Flota de Transpetro (PROMEF). El costo
de la operacion se establecio en 536 millo-
nes de doélares, de los cuales 130 millones
seran aportados por el Fondo de la Marina
Mercante de Brasil. Los buques seran:
cuatro de 7.000 m3, dos de 12.000 m3 y
dos de 4.000 m3, y en su construccion se
debera emplear un minimo del 70% de
mano de obra y equipos e insumos de in-
dustria nacional.

CAPACITACION TECNICA EN
BUENOS AIRES La Universidad de Bue-
nos Aires (UBA) y la Cooperativa Standard
Motors (ex Standard Motors Ltda.) firma-
ron un acuerdo para la reapertura de la es-
cuela técnica “Cayo Sotero Ayala”, que
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capacitara recursos humanos en artes in-
dustriales vinculadas al medio maritimo, en
tecnologias y conocimientos adecuados a
las normas ISO. Los titulos otorgados se-
ran homologados por UBA.

CARRERA DE ARQUITECTURA
NAVAL EN UNIVERSIDAD DE
QUILMES La Universidad Nacional de
Quilmes (UNQ), la Municipalidad de San
Fernando, la Prefectura Naval Argentina
(PNA) y la Camara Argentina de Construc-
tores de Embarcaciones Livianas (CACEL)
firmaron un convenio para la reiniciacion
de las carreras de Arquitectura Naval y
Técnico Naval. Para ello, la Municipalidad
proveera de la infraestructura fisica, CACEL
de los docentes, UNQ del respaldo acadé-
mico y PNA la supervision. Segun fue
anunciado en la conferencia de prensa del
lanzamiento, la iniciativa surgi6 de la cre-
ciente necesidad de recursos humanos ca-
pacitados en esa area.

ASOCIACION DE ASTILLEROS
ARGENTINOS Astilleros Rio Santiago
(ARS) y Astillero Servicios Portuarios In-
tegrados (SPI) firmaron un acuerdo para
la construccion conjunta de barcazas y re-
molcadores, encargados por un cliente
cuyo nombre fue mantenido en reserva.
Las barcazas seran del tipo BOX y RAKE,
aptas para el transporte multipropdsito de
graneles secos, mientras que los remolca-
dores de empuje reuniran las condiciones
exigidas para operar en la Hidrovia.

PARAGUAY IMPORTA BARCAZAS
Mientras el mercado de la industria naval
regional estd en franco crecimiento, gene-
rando miles de puestos de trabajo directos
e indirectos, Paraguay pateo el tablero al
cancelar todos los proyectos de construc-
cion puestos en astilleros de Argentina y
anunciar la importacion de barcazas de se-
gunda mano provenientes de fuera de la
region, a precios subvalorados. Segln
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fuentes de la Federacion de Industria Na-
val Argentina (FINA), muchas de estas
embarcaciones estan en mal estado, habran
de navegar con habilitaciones provisorias
y seran un riesgo para la seguridad de la
navegacion y el medio ambiente en la
Hidrovia. Para la Asociacion Bonaerense
de Industria Naval (ABIN) esta medida esta
dirigida a beneficiar unos pocos funciona-
rios politicos paraguayos afines a grupos
de interés por lucro sin ética.

SIMA-PERU CONSTRUYE PARA
PANAMA El Ministro de Defensa de
Perti, Rafael Rey, inform6 que el Servicio
Industrial de la Marina de Guerra de Pera
(SIMA-PERU) construira cinco barcazas
de tolva para la Comision Administradora
del Canal de Panama, luego de ganar una
licitacion internacional por un monto de 26
millones de dolares. Las barcazas seran
utilizadas como ganguiles en las operacio-
nes de dragado y remocion de fondos ma-
rinos posteriores a las obras de ensanche
del canal.

PROPULSION NUCLEAR PARA
BUQUES MERCANTES La problematica
de la contaminacion ambiental y la variabi-
lidad del precio de los combustibles fosiles
han traido nuevamente a consideracion el
empleo de la energia nuclear para la pro-
pulsion de buques mercantes. Fuera del
ambito naval de las superpotencias mun-
diales, en la década del 60 se experimento
con los “Savannah”y “Otto Hahn”, aun-
que también la ex URSS desarrollo
rompehielos movidos por energia TNC,
alguno de los cuales atn esta en servicio y
con buen resultado. Pero llevar la propul-
sion nuclear a buques mercantes plantea
tres grandes problemas. EI primero es el
costo inicial, ya que implica pagar por ade-
lantado la factura de combustible de los
proximos cinco a veinte afios. El segundo
es la disposicion de los residuos radioacti-
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vos al fin de la vida util del combustible.
Por ultimo, el manejo de las crisis deriva-
das de la posibilidad de siniestralidad que
ha afectado legendariamente a la navega-
cion desde que el primer hombre se aven-
tur6 al mar. Un tema atn en debate.

GNL COMO COMBUSTIBLE DE
BUQUES: Un estudio de la sociedad de cla-
sificacion DNV sefiala la factibilidad del uso
de Gas Natural Licuado (GNL) como com-
bustible de buques mayores, en sustitucion
del fuel oil pesado estandar, lo que traeria
aparejado un ahorro del 45% en el costo de
la propulsioén en un periodo de 20 afos.
Ademas, el empleo de GNL implicaria un
25% de disminucion de las emisiones de
CO2, del 90% en gases nitrosos y la elimi-
nacion completa de emisiones de sulfuros.
Entretanto, Bureau Veritas esta también in-
vestigando esta linea de accion. Hoy exis-
ten unas 2.000 naves menores propulsa-
das por plantas que emplean GNL realizan-
do cabotaje en el Baltico y en el Mar del
Norte, pero los armadores no se deciden al
cambio antes de tener certeza de como se
comportara el mercado del GNL.

GL REFORMA NORMAS DE INS-
PECCION EN DIQUE La sociedad de
clasificacion Germanischer Lloyd ofrece-
ra a los armadores la posibilidad de exten-
der los periodos de tiempo entre las entra-
das a dique seco en funcion de un esque-
ma nuevo de controles que pueden reducir
significativamente los costos operativos de
un buque durante su vida util. Si las socie-
dades de clasificacion vienen estudiando
esquemas similares desde varios afios atras,
GL es la primera en haber completado un
sistema integral de pruebas y en reglamen-
tar los cronogramas de inspecciones. Esto
permitira a los armadores de buques clasi-
ficados por GL tener las inspecciones de
dique cada siete afios y medio, en lugar de
los actuales cinco, siempre que se cum-
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plan con las exigencias de la sociedad y
que en cada caso lo autorice la autoridad
maritima competente.

BUQUES FPSO GIGANTES Los
grandes astilleros compiten por la construc-
cion de buques gigantes de almacenamien-
to offshore de Gas Natural Licuado (GNL),
lo que promete grandes dividendos. La ta-
rea implica la construccion de una planta
de licuado sobre un barco de produccion
flotante, almacenamiento y transferencia
(FPSO, por su sigla en inglés), de 400
metros de eslora, tamafio que implica un
conjunto propio de desafios de ingenieria
naval. Ademas, deberan contar con la tec-
nologia de sistemas de almacenamiento
criogénico y transferencia buque a buque
de GNL hacia naves gaseras convenciona-
les. Hasta ahora, el Unico contrato con-
creto lo tiene Samsung Heavy Industries,
construyendo un FPSO para Technip y
Shell, que operara en Australia Occidental.
Existe otro proyecto similar (mismo asti-
llero y mismos operadores), para ser
posicionado sobre las costas de Timor
Oriental, el que se encuentra detenido en
espera de la definicion de aspectos legales
con el gobierno timori. Simultaneamente,
la gasera noruega Flex LNG negocia con
Mitsubishi Heavy Industries por la cons-
truccion de tres FPSO, aunque no se ha
revelado cual serd su destino. En todos los
casos, aun restan detalles técnicos y de
seguridad para definir, ya que la idea inicial
de instalar tanque tipo Moss junto a las plan-
tas de procesamiento fue considerada in-
adecuada por las sociedades de clasifica-
cion. Entretanto, en Brasil el grupo SBM
Offshore, trabajando para PETROBRAS,
esta planificando con Queiroz Galvao Oil
Co. de Brasil y Nippon Yusei Kabushiki
Kaisha & Itochu Corp. de Japon para la
conversion de un petrolero VLCC en FPSO.
Para la primera conversion fue selecciona-
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do el astillero Keppel Shipyard de Singapur,
mientras que siguientes unidades se con-
vertirian en el astillero Keppel BrasFel, de
Brasil.

PIRATERIA EN EL MAR

CHINA PREPARA SUS NAVES PARA
RESISTIR ATAQUES Luo Goncheng,
del Ministerio de Transporte de la Republi-
ca Popular China, conmin6 a las compa-
fiias mercantes de su bandera a implementar
sistemas de autodefensa para rechazar pi-
ratas. Ademas, a partir de octubre, los
Capitanes seran responsables directos ante
la justicia china por la seguridad e integri-
dad del buque y su tripulacion en caso de
ser capturados por piratas. Entretanto, el
gobierno chino relevo el buque que tenia
de custodia en aguas somalies con una flo-
tilla de cuatro destructores y un barco de
apoyo logistico, en lo que varios observa-
dores ven como la intencion de preparar a
la Armada para despliegues prolongados en
areas de operacion distantes (proyeccion
de poder), ya que los chinos no integran a
la “Operacion Atalanta” de las Armadas
Occidentales, sino que operan por cuenta
propia. Zhuo Li, de la Oficina de Operacio-
nes Generales de Busqueda y Rescate de
China, inform6 que los sistemas de defen-
sa a instalarse en las naves seran “no leta-
les”, y que su propdsito es brindar un
impase de hasta dos horas en la defensa
para permitir el arribo de apoyo aéreo (he-
licoptero artillado), desde la unidad mas
cercana de la flotilla.

NUEVA ESTRATEGIA DE LA UE El
Vicealmirante Peter Hudson, comandante
de la “Operacion Atalanta” (EU-NAVFOR),
manifestd que si bien la nueva estrategia
desarrollada ha dado “victorias tacticas”,
ninguna solucion definitiva a la pirateria en
el Indico podra concretarse mientras
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Somalia no cuente con un gobierno esta-
ble. Hudson cuenta con una fuerza de diez
buques de guerra, tres aviones de patrulla
maritima y un submarino, de la coalicion
de ocho paises europeos mas EEUU que
integraron “Atalanta”.

ONU PROPONE CREAR JUZGA-
DOS ESPECIALES PARA ATENDER
LOS DELITOS DE PIRATERIA EN EL
MAR El Consejo de Seguridad de ONU
propuso crear juzgados internacionales es-
peciales para evitar el vacio legal existente
frente a la pirateria en el mar. La propues-
ta rusa, aprobada por la unanimidad de los
15 miembros del Consejo, pide al Secreta-
rio General de ONU, Ban Ki-moon, que in-
forme antes de 90 dias sobre la viabilidad
de su puesta en practica.

EL CASO DEL M/V “ALMEZAAN”
El 23 de marzo de 2010 el carguero pana-
mefo “Almezaan” fue atacado por piratas
mientras navegaba en aguas somalies ha-
cia el puerto de Mogadishu. El ataque fue
repelido por una guardia de seguridad pri-
vada, ocasionando la muerte de uno de los
delincuentes. Posteriormente intervino la
Fragata espafiola “Navarra”, capturando
seis piratas, el cuerpo del fallecido, y hun-
diendo la embarcacion. Pero al intentar
aplicar la justicia sobre los detenidos, los
espafioles se encontraron con que el capi-
tan griego del Almezaan no quiso formular
denuncia, y en consecuencia los piratas
quedaron en libertad. El buque habia sido
atacado otras dos veces con anterioridad.
La primera fue el 1 de mayo de 2009, cuan-
do transportaba trigo a granel y autos usa-
dos a Mogadishu. Trasladado a Haradhere,
fue liberado el 6 de mayo sin pagarse res-
cate luego de que hiciera un pacto con un
lider guerrillero local (se presume para un
transporte de armas, municion, cohetes y
granadas, aunque esto no pudo ser confir-
mado). El segundo ataque fue el 8 de no-
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viembre de 2009, y el buque fue retenido
en Garacad hasta el 19 de noviembre, cuan-
do se pagd un rescate de monto no revela-
do por los propietarios.

FRANCIA SE DESMARCA DE
“ATALANTA” El gobierno de Francia curs6
instrucciones a sus buques asignados a la
Operacion Atalanta, autorizandoles el uso de
la fuerza militar en la represion de activida-
des piratas contra naves de bandera france-
sa, y la aplicacion de la ley gala sin importar
el lugar donde se cometa el delito.

CONFERENCIA INTERNACIONAL
SOBRE LA PIRATERIA EN ELMAR La
Conferencia Sobre Somalia, celebrada en
Estambul con representantes de Naciones
Unidas, Unién Europea y OTAN derivo
hacia el tratamiento de la pirateria en el
mar adyacente al pais africano. La actual
estrategia ha funcionado bien, porque han
disminuido sus resultados: uno de diez in-
tentos es consumado en comparacion a
uno de tres, de antes. Sin embargo, el
aumento en el nimero de transitos dupli-
c6 el numero de denuncias de ataques, que
en el primer semestre de 2010 ya alcanzo
el total de 2009. Hace cinco afos los ata-
ques se producian dentro de las 100 mi-
llas de la costa somali y para pedir algu-
nos miles de dolares de rescate, hoy se
concretan a 1.000 millas de la ribera y las
exigencias de pago se catapultaron a los
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dos millones de euros. En 2009 los pira-
tas recaudaron casi cien millones de doéla-
res en rescates. Las Armadas de la OTAN
brindan proteccion, pero su costo opera-
tivo es muy alto. Un buque de patrulla
cuesta unos cien mil ddlares diarios, y
como hay en promedio cuarenta unidades
involucradas el costo operativo anual de
la Operacion Atalanta es de casi mil qui-
nientos millones de ddlares, en los cuales
el Fondo Especial Antipirateria de ONU
aporta solo tres millones. Los efectos de
la pirateria sobre las economias de los
paises ricos han sido bajos, y el aumento
de los seguros encarecio algo el costo del
flete, pero para los paises riberefios de
Africa Oriental han sido devastadores, por-
que la pirateria marina pone en riesgo vi-
das, altera el comercio, mata el turismo,
aleja la ayuda alimentaria, enriquece a de-
lincuentes, provee financiacion a los mo-
vimientos insurgentes y pervierte la eco-
nomia regional. Estos efectos se han tras-
ladado a los paises mediterraneos que usa-
ban los puertos del indico para su comer-
cio exterior. ;Qué se puede hacer? Hay
una cantidad de medidas que se pueden
adoptar para disminuir el flagelo, pero has-
ta que no se encuentre una soluciéon en
Somalia, atacando el problema en tierra
antes que llegue al mar, los piratas segui-
ran incursionando en las aguas del indico.

<+
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